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■実験後のパンクの回数と状況■実験後のパンクの回数と状況

実証実験期間中実証実験期間中

結果結果
①防止範囲以上の太さ8㎜のボルトの為、エアーが抜け
　るのが早く、ドリームシールで孔が塞がらなかった。
②ビスの為、タイヤ内が裂けた可能性あり、塞がらなかった。
③パンク孔からドリームシールが出なかったので、ドリーム
　シール２０oz注入し、衝撃を与え塞がった。
①～③タイヤバランスに影響がなかった。
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約4年間
■実験前のパンクの回数と状況■実験前のパンクの回数と状況

処置処置

●パンク修理を行う
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3回のパンク
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NEXCOグループ様で、ご採用頂きました。NEXCOグループ様で、ご採用頂きました。


